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125 éve kezd6dott Gyorben a vasuti
jarmdigyartas.
Az elsd 25 év — A Fénykor



Spiritusfabrik Ignacz Lederer
Jungbunzlau
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Néhany datum...

August LEDERER 1857. majus 3 Bohmische Leipa
— 1936. aprilis 30 Wien

1867 Spiritusfabrik Jungbunzlau

1889 Waggonfabrik Brinn-Konigsfeld — Lederer &
Porges

1895. marcius 27 — M.V.F. Rt. Alapitasa

1896. marcius 27 — Szandéklevél Gyor varos
vezetésehez a vagyongyar létrehozasa targyaban

1896. december 28 — MWG alakuld kdzgydlés



Néhany datum...

1897. januar 27 — Az 1-es sorszamu megrendelés
1899. december 19 — LAusiliare Milano

1900. marcius 27 — Societa per la Ferrovia Massa
Maritima — Follonica alapitasa (25 km) — Atadas
1902. november 22.

1905-re 10 ezer jarm{

1905. julius 29 — Debrecen — Hajdusamsomi h.é.v.
(D.H.S.V.) — 22 km

1910. julius 29 — Debrecen — Nyirbatori h.é.v.
(D.Ny.B.V.)
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Az Osterreichische Eisenbahn Verkehrs

Anstalt (O.E.V.A.) tulajdontabldja

RS .W:z—'—r..._.._: oo M s 5
3 . : . - W % P G R o
- ) 3 A
S 5= 7 4 poee J " ; Jhl . o
v I o v .
)i ) 2V IR -

=
T -
~ - - = Lo y
— P § ¢
_— /“, > - 3 e
Lo 4y s i F o R AR T ’ /
S g, & C% e . 4 ;
— - -y <, - ) »
~ ' A Se— o g Y 0/ 7 gl 4 .
NS
:
- g . : 2
! > v
— - r Sy 2 o P
— - o — - — e -
e N 7 7, 7 7
’
(S - f 2
— e & o .
> = oy g 2 £ 7' AP 2 Y ¥ / -
3 — S G .
=~ 2 N
- - i < 3
> = S gt S~ = - PSR 25 - >
- z ; S ; Z
= i » Y e
- v
-, ' -
o i = - ~ # P\ ¥ 2\ < » > »
- o Sy -
= ‘e . ~ -
= — < 3 7 - '
. 7
»




A Magyar Vasuti Forgalmi Rt. (M.V.F)
német nyelvd tulajdontablaja







1906-t6l a bérbeadott M.V.F. kocsik
tobbségét a D.H.S.V. parkjaba soroltak

i ik - szallilmanyok.
Z Mineralol-Transporte. =




1911-t6l pedig a D.Ny.B.V. parkjaba
soroltak az M.V.F. kocsijainak tobbségét
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Az oroshazi Clausz Ede baromfi szallité kocsija a
’Ausiliare tulajdona és a MAV kocsiparkjaba soroltak
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MVF érdekeltség eurdpai vasuti kocsi
kdlcsonzb cégekben

L’ Ausiliare S.A.(Roma / Milano),

Polnische Waggonleich- und Verkehrsgesellschaft
G.m.b.H.,

Auxiliara S.A.(Bukarest),

Ostereichische Eisenbahn-Verkehrs-Anstalt AG.,
Simotra S.A. (Paris),

Deutsche Waggon-Leichanstalt AG.,

Wagonlocal AG.



MVF érdekeltség hazai kozlekedeési
vallalatokban (tobbek kozott...)

Nagyvaradi Varosi Vasut (N.V.V))
Ossi-Varadvelencei Osszekoté HEV Rt.,
Nagyvarad-Belényes-Vaskohi Vasut Rt.,
Debreceni Helyi Vasut Rt. (D.H.V.)
Debrecen-Hajdunanasi Vasut Rt. (D.H.S.V.)
Debrecen-Nyirbatori HEV Rt. (D.Ny.B.V))
Svabhegyi Fogaskerekli Vasut Rt. (S.F.V.)
Varoskozi Autoszallitas: Vallalat (V.A.V.)



Az els6 megrendelés Galiciaba (1897)
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Az elsb nyitott teherkocsik az MVF
részére (1897-1900)



Az elsd 3-tengelyes tartalykocsik a
GyOri Szeszgyar részére (1897... 1912)
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Teherkocsik a Déli Vasut részére (1898-)
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Sorszallito kocsik a pilzeni sorgyar
részére (1898)
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Az elsé teherkocsik a MAV részére
(1898)
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Az els6 személykocsik a MAV részére
(1899-t6l)
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A MAV ABM 100932 psz. laternas
szemelykocsi felujitasa (2022)
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Parizsi Vilagkiallitas (1900)

UNGAR.WAGGON UND
MASCHINEN FABRIK A.G

GYOR
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A Nizam’s Guaranteed State Railway-hez
csatlakozo Hydarabad-Godayery Valley Railway
részére szallitott fedett loszallito kocsi (1900)
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1676 mm nyomtavu fékezdkocsik a
Kelet-Indiai Vasut részére (1901)




Olaszorszagi export 1900-t6|

Borszallito fedett teherkocsik és tartalykocsik a LAusiliare
rendelésére, az R.M. és az R.A. kocsiparkjaba

Bor- és must szallito tartalykocsik az R.M. rendelésére
Nyitott és fedett teherkocsik értékesitése és bérlete
Fedett teherkocsik Societa Ferrovia di Ticino részére

N.P.L.C. (Nibbiano-Piacenza-Lugagnano-Cremona) részére
az S.N.F.T. rendelésére

Strade Ferrate della Sicilia
Ferrovia Alta Valtellina (F.A.V)



A LUAusiliare altal rendelt, Jean Mesmer genfi cége
részére bérbe adott fedett borszallito kocsi a Rete
Mediterraneo (R.M.) kocsiparkiaba sorolva (1900)




A L'Ausiliare altal rendelt és a Rete Mediterraneo
(R.M.) kocsiparkjaba sorolt fékes bor- és must szallito
tartalykocsi (1900)
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A Rete Adriatica (R.A.) fékes bor- és must szallitd
tartalykocsija (1900)
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Marseille

Nibbiano-Piacenza-Lugagnano-
Cremona (N.P.L.C.) - 1900
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Az N.P.L.C. (Nibbiano-Piacenza-Lugagnano-Cremona) 1./II.
osztalyu helyi érdekl személykocsija (1900)




Az N.P.L.C. (Nibbiano-Piacenza-Lugagnano-
Cremona) fekezouléses nyitott teherkocsija (1900)
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Societa ltaliana per le Strade Ferrate della Sicilia (R.S) fékbodés
zoldseégszallito fedett teherkocsija (1901)

BESABE FERRATE OELLA SICILIA Garri chinsi per derrate alimentari a due assi con telaio in ferro Tavoia 28
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Marseille

Ferrovia Alta Valtellina (1901)
Gyorbdl 41 jarmd — 18 tipus
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Az F.A\V. nyit6 szerelvénye gyOri
szemeélykocsikkal (1902.06.30)
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Az F.AV. C 102 palyaszamu fedett
teherkocsija a gyarban (1901)
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Az FAV. ST 261 palyaszamu fékezbuléses, 12 tonnas,
alacsony oldalu nyitott kocsija a gyarban (1901)
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Az FAV. T 23 palyaszamu lll. osztalyu
személykocsija a gyarban (1901)




... €s a fenti kocsi 1966-ban Tiranoban, mar S 23
palyaszammal
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Gyori személykocsikbél allo szerelvény
indulasra készen Tiranoban (1966)
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1966-ban Tiranoba érkezd szerelvény gyori
szemelykocsikkal és 3-fazisu villanymozdonnyal
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A gyori személykocsik végnapjai —
Tirano 1970
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,Somo queste quelle piccole vetture ungheresi di
colore verde, construite nell’lormai lontano 1901, con
caratteristici balconcini in ferro lavorato che per oltre

sessant’anni hanno prestato servizio lungo questa linea
fino a diventare, si e tentati di dire, una componente

dell’lambiente.” ,Vetture che gli stranieri e gli

appassionati di ferrovia vengono a riprendre con le
cineprese perché constituicono un’autentica rarita.”.
,Una storia che si svolge lungo un arco di tempo che
comprende i due grandi conflitti mondiali”. ,,Furono

proprio le ,,cavalline” che formarono il primo convoglio
inaugulate, quello stesso, che nel giugnio 1902, entro
per la prima volta nella stazione di Tirano...” Claudio
PEDRAZZINI: Storia del nodo ferroviario internazionale

di Tirano e della Ferrovia Alta Valtellina. p. 166. Brescia

2019.




A tunéziai ,foszfatvasut” C.F. Gafsa
részére szallitott teherkocsik (1900)
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Roman magan cegék részeére szallitott
tartalykocsik (1900-1912)
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,Butorgyar Turocz Szent Marton” cég
butorszallitd kocsija (1901)
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4-tengelyes szemeélykocsik a Kiralyi
Szasz Allamvasut részére (1901)

Jnenn WAGGON UND 3%
mascmnen FABRIK AG.




4-tengelyes személykocsik és
teherkocsik Egyiptomba (1901-1904)




A nyitott teherkocsik f6egységeit
vasuton szallitottak a kikotébe




... €s a gyori teherkocsik az els6
vilaghaboruban Egyiptomban

THE ILLUSTRATED WAR NEWS, MAY 10, 1916.— [PART 92]— 27

The camel is proving an indispensable auxiliary for the troops in Egypt, and has been utilised largely in

frontier op !’ The two pri ! uses to which the superabundant supply of Egyptian and Soudanese their desert marches to the front. We see in the illustration one of these camel-trains while on its
camels provided by the foresight of the authorities has been put are as “‘cavalry ’ mounts for recon- way' through Cairo, each truck of camels being in charge of Australian soldiers. Every camel, it may
noitring work across the sandy wastes and as transport beasts of burden. As required, truck-loads of be noticed, has its head-stall rope made fast to a line running outside the trucks.—{Pholo, by Topical.]

1]
THE EGYPTIAN ARMY'S BEAST-OF-ALL-WORK : A CAMEL-TRAIN PASSING THROUGH CAIRO FOR THE FRONTIER.
camels are passed towards the East and West frontiers to the rail-heads, wheace the camels set off on
3




E.R.A. (Egyptian Railway
Administration) teherkocsik szallitasa
Egyiptomba (1901-1904)
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Egyiptomtdl zsakmanyolt gyori fedett
eherkocsi a Haifai Vasuti Muzeumban




130 villamos motorkocsi Amszterdam
részére (1902-1903)
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3-tengelyes személykocsik Belga
Allamvasut részére (1902)







20 villamos motorkocsi Antwerpen
részére (1902)
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Forgovazas fékez6kocsik Costa Ricaba (1902)
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Teherkocsik a Peking Syndicat részére
(1902-1903)
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Villamos potkocsik Varsoba (1903)




Szemeély- kalauz- és postakocsik a Garamberzence-
Selmecbanya vonalra (1904 és1913)
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GOzmotorkocsik a DHSV részére (1904)




G8zmotorkocsik a MAV részére (1904-
1905)




Szemeély-, posta- és teherkocsik a Szerb
Allamvasut részére (1902-1908)




Husszallitd hdtokocsi a Szerb
~_ Allamvasut részere




4-tengelyes személy- és kilatokocsik a
Kassa-Oderbergi Vasut részére (1905-1906)




|. osztalyu kilatokocsik a Ks.Od. részére
(1905)
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A ll. osztalyu kilatékocsi utastere
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Postakocsik a Magyar Kiralyi Posta- és
Tavirdaigazgatosag részere (1905-1917)




Az argentin F.C.C.N. P 17 palyaszamu
haldkocsija (coche dormitorio) (1905)




... 8s annak fekvGhelyessé alakithato utastere
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Az F.C.C.N. P 136 palyaszamu I.
osztalyu kocsija (primera clase) (1905)
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Az argentin F.C.C.N. 3901 palyaszamu
fedett teherkocsija (1905)
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Az F.C.C.N. 5251 palyaszamu él6allat
szallitd teherkocsija (1905)




k Dél-Afrikaba (1906) A
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A londoni Underground Electric Railways
Company (U.E.R.C.) rendeléese a

Great Northern, Piccadilly & Brompton
Railway — G.N.P. & B.R. uj jarmGveire
vonatkozott (1905)




A motorkocsi acélvaz osszeallitasa




A motorkocsi 6sszeallitasi rajza




A motorkocsi acélvazanak gyartasa




A 43 palyaszamu motorkocsi a gyari
tolépadon
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Az 53 palyaszamu motorkocsi a
gyarban

UNGAR.WAGGON UND
MASCHINEN F:\BRW\ A.G.
GYOR




A 136 palyaszamu vezetballasos
potkocsi a gyari tolopadon




A 250 palyaszamu poétkocsi a gyarban
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Szerelvények osszeallitasa
1906. februar 16







Milanoi vilagkiallitas (1906)




Villamos motorkocsik Nagyvaradra
(1906-1909)




...es a fenti 6-os motorkocsi
Nagyvaradon 1974-ben
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4-tengelyes teherkocsik Chilébe (1906)
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Potkocsik a BHEV részére (1906)
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Teherkocsik az A.Cs.E.V. részére (1907)

Keréklav
Radstand 2




Etkez6kocsik a Nemzetkdzi Haldkocsi
Tarsasag részére (1907-)
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Dunakeszin felujitva az utrechti vasuti
muzeum részére (1976)
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Személykocsik a Zagrab-Samobori
Vasut részére (1907)
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Személy és teherkocsik a torok Keleti Vasut
(Chemin de fer Oriental) részére (1908)

UNGAR . WAGGON UND
MASCHINEN FABRIK A.G




948 mm nyomtavu kulénleges teherkocsi
a resicai banyavasut részére (1908)




Villamoskocsik Szeged részére (1908-1909)




Az Sz.K.V. 12-es napjainkban
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Savszallitdé edénykocsik (1908-)

UNGAR.WAGGON UND
MASCHINEN FABRIK AG
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Gazszallitd tartalykocsik a MAV részére
(1908)
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4-tengelyes Il. osztalyu személykocsik a
MAV részére (1909)




A lll. osztalyu kivitel (1909)




A Holak-Trencsénteplicz villamos vasut
jarmuavei (1909-1910)

UNGAR. WAGGON UND

MASCHINEN FABRIK A(
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e Trencsénteplicz. Vill. allomas - ' |
YMAS elektrischen Bahn.






Villamos motorkocsik Temesvar
reszere (1909 és 1911)
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A Vacz-Budapest-Godolld h.é.v.
villamos vasut jarmavei (1911)

UNGAR.WAGGON UND
MASCHINEN FABRIKAG




A valtdaramu motorkocsi mar
Uzemben...




Postaszakaszos Ill. osztalyu mellékkocsi
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Borszallito fedett teherkocsik (1911-)

' Boszalimamok
- Welnganspore
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Villamos motorkocsik Debrecen
reszere_(1911 1913)
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Még Uzemben 1967-ben




A Kassa-Oderbergi vasut utolso
teherkocsi beszerzései (1912-1914)




Ks.Od szénszallito kocsi (1912)

MASCHINEN FABRIK A.G.
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A Torda-Topanfalva-Abrudbanya vonal
iarmdvei (1912)

UNGAR. WAGGON UND'
MASCHINEN FABRIK A.G
7 GYOR i




A Torda-Topanfalva-Abrudbanya vonal
4-tengelyes posta-kalauzkocsijai (1912)
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Szemeélyocsik a Bagdadi Vasut részére
(1913)




A MAV nyitott peronos személykocsijai
Il. osztaly Bm" sor. (1913-1923)




A MAV nyitott peronos személykocsijai
I1l. osztaly Cmn" sor. (1913-1923)
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A kassai villamosvasut (K.V.K.V.) jarmQvei
(1913-1914)
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A kassai villamosvasut
villanymozdonya 1975-ben
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A K.V.K.V. 1-es motorkocsija Miskolcrol




Akkumulatoros tolatdbmozdony a gyar
sajat részére (1914)
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UNGAR.WAGGON UND -
MASCHINEN FABRIK A.G
GYOR

MAGYARWAGEQNESGEPGYAR
CYOR.



4-tengelyes eldvarosi szemeélykocsik a
MAV részére (1915)




Forgdvazas kalauzkocsik a MAV részére
(1915)

UNGAR. WAGGON UND
MASCHINEN FABRIK AG
L GYOR. B



4-tengelyes kalauzkocsik a Déli Vasut
részére (1915)




Napjainkban tGzemképesen...




Az els6 hazai acélszekrényvazas kocsi
MAV E 6501 (IV.osztaly) (1918)

Magyar dallamvasutak. ¢ ’
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A roman megszallas (1919)

A romanok az alabbi kész jarmUveket zsakmanyoltak elvittek

a 762-es rendelési szamra épuld kilencven C™" személykocsi kozul
szeptember 5-én hatot, szeptember 17-én harmat,

a 764-es rendelési szamra épulé negyven D9 kalauzkocsi kozul
augusztus 25-én kilencet, mig

a 769-es rendelési szamra épllé6 100 Gr"™ teherkocsibol
szeptember 10-én tizennyolcat



K6szondm a megtisztelo figyelmet !



